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TYDZIEŃ FINANSOWY. 


Zà pierwszóm ogłoszeniem wiadomości o układach 
pokojowych, giełda paryska znowu się gwałtownie 
uniosła, — co téż odbiło się na trzech wartościach naj- 
więcćj czułych na wpływy polityczne, a stąd będących 
głównie przedmiotem spekulacji: renta francuska (30 a) 
OR do 70, włoska—do 57, kredyt ruchomy — do 
700 fr, 


Austrją a Włochami zahacza się o Tyrol, renta włoska 
spadła do 51. 


Sprawozdawca giełdowy paryskićj Semaine Financière | 


ostrzega, iż nawet przy zupełnćj pewności pokoju nie 
należy się zbyt zapędzać w podwyżce, gdyż pokój po 
wojnie ma zadanie naprawy i organizacji,— co pociąga 
za sobą szereg pożyczek, które właściwie do kosztów 
wojny zaliczyć można. Wreszcie ważną jest rzeczą roz- 


Entuzjazm rychło przeszedł, i znowu wrócono | 
do 68,50, 52, 650; obecnie nawet, kiedy stosunek między | 


różnić wartości prawdziwe, których wysokość opiera | 


się na rzeczywistych korzyściach, od tych, niejako sztu- 
cznych, którym ruch zmienny nadaje jedynie gra spe- 
kulacji. 

Bank francuski doszedł do bajecznćj cyfry funduszu 
metalicznego 700 miljonów fr. Jestto oznaką niewątpli- 
wą stagnacji interesów; ale sama ta stagnacja pocho- 
dzi w znacznćj części z niesłychanćj różnicy warunków 
kredytu bankowego między Londynem i Paryżem. Sto- 
pa 10%, banku angielskiego, obok wolnćj stopy giełdo- 


wćj (Stock-Exchange) 6 i 61/, %, zaczyna mocno dra- 
żnić świat handlowy w Anglji. Powszechnie żądane jest 
zbadanie rzeczy bankowćj. Kwestja kredytu cały świat 
dziś mocno obchodzi; dla tego badanie podobne w An- 
glji, jednocześnie z przedsiewziętćm we Francji, dopro- 
wadziłoby zapewne do wyjaśnienia wielu rzeczy dziś 
w kontrowersie będących, do usunięcia anomalij kre- 
dytu, stagnację, a nawet klęski wyradzających. 

Dekret rejenta włoskiego, księcia Carignan, zaradza 
brakowi w obiegu małych biletów, upoważniając bank 
narodowy do wypuszczenia na 5 milj. fr. biletów 20, 50 
i 100-frankowych w zamian za 1.000 frankowe, tak jak 
to już raz na takąż sumę dozwolone zostało dekretem 
królewskim 19 maja. 

Gazeta urzędowa hiszpańska ogłasza dekret naka- 
zujący przedwczesną opłatę dwóch półrocznych rat po- 
datkowych, —na 5 sierpnia i 5 listopada. 

Waluta nasza i ruska poprawia się znacznie: mienne 
na złocie i srebrze spada, kursa zagraniczne również; 
a papiery procentowe podnoszą się, — zwłaszcza listy 
likwidacijne, które w tygodniu ubiegłym zyskały pra- 
wie 3% (677/54). 

Wexle obniżyły się o 1 do 2%. 
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SKAZÓWKI I FAKTA BIEŻĄCE. 


— Droga żelazna konna w Warszawie| Wagony pasażerskie i towarowe budują się w Cesar- 
urządza się między dworcami kolei żelaznych W-Wie. | stwie na warstatach głównego Towarzystwa dróg żela- 
deńskićj i Petersburskićj, dodatkowa odnoga połączy | znych ruskich. Koszta budowy drogi, około 50.000 ru- 
ją z dworcem kolei terespolskićj. Długość całćj linji | bli wynoszące, awansuje skarb Królestwa, a po skoń- 
wynosi około 4 werst. Na bulwarze przy moście urzą- | czeniu robót (za miesiąc) droga ta, za koncesją i zwro- 
dzona zostanie dźwignia do przekładania towarów ze | tem awansu, przejdzie w posiadanie rzeczonego Towa- 
statków wodnych na wagony i nawzajem, | rzystwa, 


Podobne koleje istnieją już w Paryżu, Berlinie, Pe- 
tersburgu, Kopenhadze, Zurichu, a głównie w miastach 
Stanów Zjednoczonych półn. Ameryki, mianowicie 
w 26-u miastach werst 1.480 '(p. Merkurego Nr. 14). 


— Taryfa depesz telegrafu atlantyckiego 
ogłoszona w Londynie 30 lipca, stanowi: ża 20 wyra- 
zów, zawierających nie więcćj jak 100 liter, 20 szilin- 
gów; za każdy nadto wyraz 5-zgłoskowy 1 sziling. 
Taryfa ta służy dla komunikacji z Ameryką Anglji i Ir- 
Jandji, Depesze z kontynentu będą zapewne dopłacać 
zwyczajną opłatę za depesze do Anglji. 

Bezpośrednie połączenie doprowadzone dopiero tyl- 
ko do Newfoundland, — dalćj depesze odsyłane są na 
parowcu; ale za kilka dni będzie już gotowe połączenie 
telegraficzne z lądem Ameryki. 


-- Dwie drogi żelazne przez górę Cenis, 
Jeszcze wroku 1845 ojciec dzisiejszego króla wło- 
skiego, Karol- Albert, wzywał inżenierów belgij- 
skich dla zbadania warunków przeprowadzenia olbrzy- 
miego tunelu przez Alpy Sabaudzkie, z miejsca, do- 
kąd już dochodziła droga żelazna z Turynu, ażeby 
tym sposobem ułatwić i skrócić komunikację z Fran- 
cją. Najwłaściwszą do tego miejscowością okazała się 

óra Cenis 11.000 stóp wysoka, na którćj dotąd istnieje 

roga zwyczajna z roskazu Napoleona I, po bitwie pod 
Marengo, w widokach strategicznych urządzona. Po 
tój drodze chodzą obecnie diliżanse czworokonne, nie- 
kiedy mułami podprzęgane. Kilkanaście godzin trudnćj 
jazdy opłaca się wprawdzie dla turysty wspaniałością 
alpejskich widoków, ale znakomicie wstrzymuje ruch 
interesów, zwłaszcza handlowych. -Środkiem pokona- 
nia téj trudności jest niezaprzeczenie przeprowadzenie 
kolei żelaznéj, — zadanie, któremu na zawadzie stoją 
śnieżnogłowe olbrzymy. Otóż zadanie to ma być roz- 
wiązane w dwojaki sposób, — dwie drogi żelazne mają 
przerzynać Alpy: jedna przez wnętrze owego olbrzyma 
zwanego Cenis, druga po jego grzbiecie. ` 

1. Pierwsza z tych dróg wymaga przebicia tunelu, 
a zatóm ogromnćj pracy i kapitału. Już od roku 1857 
roboty około tunelu zaczęto z obu stron, od Piemontu 
i Sabaudji, według nowego systemu inżeniera włoskie- 
go Sommelier, w którym motorem służy powietrze 
zgęszczane ciśnieniem wody. Tunel: przechodzić bę- 
dzie nie pod najwyższym szczytem góry Cenis, ale 200 
metrów obok, i nad sobą mieć będzie masę wysoką na 
5.000 st. Cała jego długość wynosić ma 12 200 metrów 
(=werst 11!/;); z tych dotąd przebito około 5.000 me- 
trów. Znaczna szerokość tunelu (mieści dwa rzędy 
szyn) i obfita wentylacja, sprawiana za pomócą tegoż 
- przyrządu Sommelier, czynią powietrze zupełnie do- 
bróm i oddychanie swobodnóm. Pod tunelem znajduje 
się kanał dla ścieku wody, dla umieszczenia rur gazo- 
wych i zgęszczonego powietrza. ; 

Niepodobna ściśle obliczyć wszystkie trudności na 
jakie olbrzymia ta robota natrafić może; wszakże o ile 
wiadomo, potrwa jeszcze przynajmnićj lat 7 do 8, 
a koszt całkowity wyniesie około 130 miljonów fran. 

2. Druga koléj projektowana przez górę Cenis, po- 
lega na pokonaniu trudności przebywania wielkich po- 
chyłości i przykrych zawrotów. Podjęła się tego kom- 


4 


panja pod kierunkiem inżeniera angielskiego pana 
Fell, który system swój wyprobował naprzód w Der- 
byshire w Anglji, na spadzistćj i krętćj kolei, urządzo- 
nej na przestrzeni 700 metrów, a następnie na samćj 
górze Cenis, gdzie urządził 2 kilometry podobnćj drogi 
0 pochyłości 1:6, po którćj od roku wożą ciężary ze 
wszelkićm bespieczeństwem. 

Myśl zasadnicza systemu Fell'a nie nowa: znalazła 

ona, już do pewnego stopnia zastosowanie na Semme- 
ringu. Ale Cenis przedstawia nierównie większe tru- 
dności: średnią wyniosłość oznaczają tu na 1:25, a czę- 
sto się wydarzy 1:12. Dla tego system Fella ma swoje 
osobliwości. I tak, ponieważ. podnoszenie się w górę 
polega na spotęgowaniu ciśnienia na szyny czyli tarcia, 
to dla osiągnięcia tego rezultatu, na pochyłościach 
przechodzących 1 :25, kładzie się pośrodku między szy- 
nami trzecia szyna nieco wyżćj wystająca; w lokomotywie 
zaś, oprócz kół zwyczajnych, urządzają się w środku 
mniejsze, opierające się o środkową szynę i naciskają- 
ce tém silnićj, im większa pochyłość. Taż sama szyna 
środkowa służy do hamowania przy spuszczaniu z góry 
i do zabespieczenia na zakrętach od wyskoczenia 
z szyn, a to przy pomocy kół pod wagonami poziomo do 
środkowćj szyny zwróconych, a przy schodzeniu z gó- 
ry na nią naciskających. Przyrząd ten pozwala zatrzy- 
mać pociąg w każdćj chwili, ; 
- Jeszcze jedna pozostaje do zwalczenia trudność: 
wielkie masy spadającego w pewnych miejscach śnie- 
gu mogłyby utrudniać, a nawet tamować jazdę. Otóż 
dla odwrócenia tćj niedogodności, niektóre części dro- 
gi mają być pokryte dachem urządzonym rozmaicie sto- 
sownie do masy śniegu, zwykle w tych miejscach spada- 
jącego: dachów drewnianych ma być około 12 kil, as 
kilometry będą mocno obmurowane, z powodu panują- 
cych na tćj przestrzeni zasp i zamieci. r 

Budowę tćj drogi zamierzono ukończyć w roku bie- 
żącym.. W początku ma chodzić 3 pociągi dziennie 
w każdą stronę, przewożąc po 120 do 130 osób i 80 do 
90 tonn towarów. Koszt budowy obliczony na 8 miljo- 
nów franków. Kompanja liczy na odzyskanie tćj sumy 
i na zysk pewny, nawet jeżeli po ukończeniu tunelu 
ruch po tćj drodze ustanie. 

Przejazd od St. Michel (od strony Francji) do Suzy 
(w Piemoncie) trwać będzie godzin 41, 

Handel Francji z Włochami i Wschodem, dotąd przez 
Marsylję prowadzony, zwróci się na tę drogę, gdyż 
wielka będzie oszczędność w czasie; tak np. podróż 
z Paryża do Alexandcji, skróci się o 38 godzin. 

System górnych dróg żelaznych raz szczęśliwie za- 
stosowany, szybko się rospowszechni, zwłaszcza w Al- 
pach. Człowiek zwycięży góry, jak już dawno ocean. 
zwyciężył. 
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— La libertè des banques par J. E. Horn. 
Świeżo wyszłe w Paryżu (w księgarni Guillaumin) dzie- 
ło pod tym tytułem, jest sumiennie i zręcznie opraco- 
wanym zbiorem argumentów na korzyść wolności ban- 
ków. W obec monopolu banku francuskiego i prowa- 
dzonego teraz śledztwa bankowego, dzieło to jest 
bardzo na czasie. Ustęp z niego o monecie i bankach 
w majowym zeszycie Journal des ćconomistes 
zamieszczony został. . 
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W drukarni Gazety Polskiój, 
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Za pozwoleniem Cenzury Rządowej, 


